Po co przywracac kolej z Broumova do
Klodzka?
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EUROREGION GLACENSIS (inf. zewn.). Zamiar rewitalizacji linii kolejowej ze Scinawki
Sredniej, przez Broumov i Mezimesti do Walbrzycha otwiera nowe mozliwosci gospodarcze
dla duzej czesci pogranicza polsko-czeskiego. Jak wida¢ to od strony poludniowych
sasiadow, o tym w publikacji ponizej:

Celem tego obszerniejszego artykulu jest zapoznanie czytelnikow, gléwnie z regionu
Broumov, z mozliwosciami rozwoju obszaru poprzez poprawe ustug transportowych.
Pierwsza czesc¢ dotyczy historii az po terazniejszos¢ panstwa i krotko zapoznaje czytelnika
ze studium wykonalnosci opracowanym metodycznie; w CTU oceniono mozliwosci dalszego
zagospodarowania terenu. Zasadniczo chodzi o przywrdcenie tego, co tutaj istniato do 1953.
W czasie, gdy granice panstwa juz nie sq przeszkodq ze wzgledu na powstanie strefy
Schengen, warto skorzystac z mozliwosci poprawy transportu na tym obszarze.

Cos z historii

Kazdy obszar charakteryzuje sie okreslonymi opcjami transportu. W gtebi ladu jest inaczej niz na
granicy. Nie inaczej jest w regionie Broumovska. Specyfika tego obszaru tkwi w jego trdjkacie: dwa
jego boki tworzy granica panstwowa z Polska, a jego wnetrze z innymi taczy jedna linia kolejowa i
jedna droga. Caty teren wchodzi w sktad Obszaru Chronionego Krajobrazu. Te uwarunkowania
sprawiaja, ze wladze administracyjne powinny dazy¢ do jak najlepszego wykorzystania wszelkich
mozliwosci transportowych, tacznie z tymi zewnetrznymi.

Przypomne jak narodzita sie kolej w okolicach Broumova. Wszystko zaczeto sie po 1870 roku, kiedy
rozpoczal sie boom inwestycyjny wtascicieli witdkiennictwa broumovskiego i baronéw weglowych na
owczesnym pograniczu pruskim. Wéwczas wybudowano linie kolejowa Chocen - Broumov, ktora
uroczyscie otwarto 25 lipca 1875 r. (w 2015 r. od rozpoczecia dziatalnosci mineto 140 lat). Na
podstawie obowiazujacych uméw prusko-austriackich, po wojnie z roku 1866 r., postanowiono
potaczy¢ te kolej z Otovic, przez Starostin do Mezimésti i do Prus. Dlatego 26 lipca 1876 r.
uruchomiono ruch z Mezimésti do granicy panstwowej w poblizu Otovic, a w maju 1877 wykonano
cala linie do Prus.

Transport miedzynarodowy do wezta Sténavy (Mittelsteine - Scinawka)) rozpoczeto 3 kwietnia 1889
roku. Linia miata slad przez cypel broumovski, po sprzyjajacych jej stokach, poniewaz zdecydowana
wiekszos$¢ prowadzita wzdtuz rzeki Sténava. Stuzyla transportowi towarowemu i pasazerskiemu. W
transporcie towarowym byt to przewdz wegla kamiennego z kopaln i transport towarow tekstylnych,
zas w transporcie osobowym przewozy do Ktodzka (Glatz) oraz do Watbrzycha (Waldenburg). W
1914 r. linia zostata zelektryfikowana na odcinkuk z Prus do Mezimesti napieciem 15 kV 16 2/3 Hz.
W 2014 roku mineto 100 lat odkad tu przyjechat pociag elektryczny. Ruch na tej linii byt stosunkowo
duzy. Duza zmiana nastapila po zakonczeniu II wojny Swiatowej, kiedy czes¢ terenow
przygranicznych przypadto Polsce, gdy opuscili je zamieszkujacy tu Niemcy. W ramach reparacji
wojennych wtadze bytego ZSRR przekazaly instalacje napowietrzna sieci trakcyjnej i wyposazenie
elektrowni w Stfedni Sténava (Scinawka Srednia). Ale ruch kolejowy pomiedzy Broumovem i
Scinawka Srednia powoli sie zmniejszat, a w 1953 r. calkowicie zatrzymat sie. Po 1963 r. odcinek
linii od Otovic zostat rozebrany do granicy panstwowej (ok. 1,5 km).



Aktualny stan

Od tamtego czasu na odcinku z Broumova do Otovic odbywat sie transport pasazerski, czasami na
potrzeby firmy VEBA, ktora miata zaktad w Martinkovicach, jezdzily pociagi techniczne z osrodka
kolejowego Otovice. Stan tego odcinka linii ulegat pogorszeniu z powodu braku inwestycji w remonty.
Urzadzenia z 1899 r. (wciaz oryginalne tory, ktére mozna znalez¢ na dawnym placu przetadunkowym
Otovice) opieczetowano. Po likwidacji bocznicy dziatat tu tylko ruch osobowy, bo do Otovic nie bylo
autobusdw. Ale i tak pogarszat sie stan toru, zmniejszat sie nacisk na o$ do 10 ton i maksymalna
predkos¢ ustawiona na 30 km/h, czyli pociag przy tej predkosci pokonywatl dystans 4 km w 8 minut.
Pierwotnie byta predko$¢ 60km/h i to trwato 4 minuty.

W 1988 r. wymieniono nawierzchnie kolejowa na odcinku Mezimésti - Broumov. Do Otovic szlak nie
zostal zmodernizowany. Widac¢ z tego, ze na tym odcinku linii nie dokonano zadnych inwestycji od
czasu jej budowy, przeprowadzano tylko rutynowa konserwacje. Wraz ze zmiana rozktadu jazdy w
grudniu 2005 roku wstrzymano przewozy pasazerskie i wymieniono autobusy. Od czasu zatrzymania
ruchu pasazerskiego

tor byt wykorzystywany do okazjonalnych, nostalgicznych przejazdzek zabytkowymi pociagami a od
poczatku zesztego roku tor jest catkowicie zamkniety. Trzy zalaczone obrazy dokumentuja, jak
obecnie wyglada Sciezka i jak wygladata wczesniej.
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Tak wyglgdat rozjazd w Otovicach - rok 1943
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Otovice - dawny plac przetadunkowy
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Przystanek Otovice

Przywrdcic kolej

Jesienia 1993 roku wspdlnie z jednym z kolegéw z klasy w ZDS Broumov wpadli$my na pomyst
przywrdcenia potaczenia kolejowego z Broumova do Polski - tak jak byto to dawniej. Stato sie to na
spotkaniu jesienig 1993 roku. Znajomy jest absolwentem VSD Zylina (Uniwersytetu Zylinskiego w
Stowacji - dop. red.), bylym Zolnierzem zawodowym - pracowat dla wojska kolejowego. Poczatkowo
wspomagal mnie w dzialaniu, pdzniej od tego odstapit. Natomiast ja przygotowatem studium
dotyczace reaktywowania tej linii kolejowej, pochylitem sie nad etapami jej reaktywowania.
Inspiracja byt dla mnie wiecznie zapchany ciezarowkami z kamieniem Nachod. W tamtym okresie
akurat w Czechach i u sasiadow wdrazano system transportowy Ro-La (to przewdz samochodow
ciezarowych z przyczepami koleja - dop. red.). Wprowadzono go z Lovosic do Drezna i Czeskich
Budziejowic do Villach w Austrii. Przyszto mi do glowy, aby wykorzysta¢ go tutaj, na trasie z
Nachodu, przez Mezimésti, Broumov do Klodzka. Dlaczego ta trasa, a nie przez Kudowe? Poniewaz
jest mniej nachylona, szybsza i mniej czasochtonna. Warunkiem byloby zaladowanie ciezaréwek do
pociagu w poblizu Nachodu i przewiezienie ich do Gorzuchowej (koto Klodzka) i dalej w kierunku
Wroctawia.

Wiosna 1994 r. ze swoim pomystem zapoznalem 6wczesnego staroste Broumova, pana Zdenka
Streubela. Powiadomil mnie, zZe to moje studium za posrednictwem postanki Orgonikovej trafito na
biurko 6wczesnego ministra transportu Republiki Czeskiej, pana Strasky'ego. Niestety w tym czasie
pan Strasky przeszedt do innego resortu, a jego nastepca, pan Budinsky, nie podjat sprawy. Dlatego
od tamtego czasu przedstawialem pomyst podczas réznych wydarzen zwiazanych z koleja (np. przy
okazji przejazdéw pociagami retro, wystaw itp.). Dyskusje na ten temat odbyly sie rowniez w
Urzedzie Miasta Broumov z przedstawicielami miasta Nowej Rudy. Potem przyszedt dtugi okres



spokoju az do 2006 roku.
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Jedno ze spotkann w Radkowie - pierwszy z prawej autor publikacji

Cos zaczelo sie dziac

Rok 2006 okazat sie punktem zwrotnym. Zaczeto sie od tego, zZe na sSwiatto dzienne wyszto badanie
wykonane przez polska firme Budimex - Dromex S.A. z Warszawy. Przedstawita ona koncepcje
poprowadzenia toru od Scinawki Sredniej do Ttumaczowa, z mozliwo$cia poprowadzenia go do
Otovic, do firmy zamierzajacej wydobywac zwir w tej wsi. Studium zostato jednak pomyslane jako
klasyczne przedsiewziecie - bocznica do nowo wybudowanego kamieniotlomu w Ttumaczowie.
Okreslono parametry tego odcinka: nacisk na o$ 20 ton i predkos¢ maksymalna 80 km/h. W
rzeczonym roku inwestycje wyceniono na 3 min zi za 1 km toru; tacznie na odcinku Scinawka
Srednia - Otovice (9,5 km) nalezalo wydaé 28,5 min z}. Szlak mial przebiegac linia pierwotna.
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Rysunek przedstawia plan wspomnianej trasy

Pod koniec sierpnia 2007 r. w gminie Radkéw odbyto sie ,Spotkanie w sprawie odnowienia kolei”
zorganizowane przez Urzad Miasta w Radkowie i burmistrza Jana Bednarczyka. Uczestniczyto w
nim 12 przedstawicieli z Otovic. Mezimésti, Nachodu, Izby Handlowej Nachod, DG CD obwdd
Hradec Kralové, Zwiazku Przedsiebiorstw Kolejowych i innych. W kwietniu 2010 r. rozpoczeto
budowe bocznicy od Scinawki Sredniej do Ttumaczowa. Obiekt zostal pomys$lany z rozmachem, bo
konczyt sie na 2 km przed granica z Republika Czeska. Budowa toru zostata przemyslana bardzo
doktadnie - od pogiebiania podtoza pod jego izolacje i zasypywania nowym zwirem, po inne prace
pozwalajace uzytkowac go szerzej, gdy zajdzie taka potrzeba.

W tej sytuacji skontaktowatem sie e-mailowo z wojewoda kraju kralowohradeckiego, informujac, ze
»jako Broumowianie chcielibysmy cos zrobi¢ wobec nowej sytuacji”. W zwiazku z tym, w maju 2010
wojewoda zaprosit mnie do siebie, poinformowatem go, ze najpierw powinniSmy przeprowadzic¢
studium wykonalnosci, ktére by wyjasnito, ile kosztowatoby wdrozenie przedsiewziecia, jakie bylyby
z niego korzysci dla regionu, jak bedzie oddzialtywa¢ na srodowisko. Pan wojewoda obiecatl, ze za
przygotowanie studium wojewddztwo zaptaci 500 tys. CZK. To doprowadzito do znaczacej zmiany w
podejsciu do inicjatywy.

Tymczasem do konca roku 2010 w gminie Radkéw zakonczono budowe i rozpoczeto eksploatacje
bocznicy. Natomiast dnia 1.10.2010 r., w siedzibie Urzedu Wojewddzkiego w Hradcu Kralove odbyto
sie spotkanie koordynacyjne. Byli obecni - po stronie polskiej wicemarszatek wojewddztwa
dolnoslaskiego Zbigniew Szczygiet i burmistrz Radkowa Jan Bednarczyk, ze strony czeskiej
przedstawiciele wojewody, izby gospodarczej i in. Wyrazono uznanie dla realizacji inwestycji po
polskiej stronie i opowiedziano sie za odnowa linii po czeskiej. Zdecydowano, ze jak najszybciej
przygotuje sie badanie wykonalnosci, aby byt wiadome szacunkowe koszty. W listopadzie i grudniu
2010 r. dokumentacja przetargowa na wybor wykonawcy byta gotowa za sprawa Wydzialu Rozwoju
Regionalnego Urzedu Wojewodzkiego Kraju Hradec Kralové.

Skontaktowano sie z trzema firmami: SUDOP Prague, Dopravni projektovani Ostrava i inna firma z
Pragi. Okreslono wymagania dotyczace przedmiotu i tresci zadania, jego zakres, sposdb oceny oferty
oraz podstawowy (ramowy) zakres prac. Postepowanie selektywne odbylto sie pod koniec grudnia
2010 r. - wybrano firme Projektowanie ruchu Ostrava s.r.o. Zaraz po tym fakcie przemowili
przeciwnicy reaktywowania kolei, kwestionujac niektére procedury. Dominowali przewoznicy
drogowi. Nawet wszczeto sledztwo i do wiosny 2011 r. nastala cisza.



W dniach 11 i 12 kwietnia 2011 r. inz Miroslav Posel, inz. Jaroslav Dulik z Projektowania Ruchem i
mr. bc. Jiti Kucera z p. Petrem Davidem dokonali wizji lokalnej odcinka linii Broumov - Mezimésti,
niebedacego czescia studium wykonalnosci. Wskazano punkty, ktére moga zmniejszy¢ rozwazana
przepustowos¢ catej linii. W drugim dniu zrealizowano objazd 4 km toréw do Otovic i pozostatych 1,5
km odcinka do granicy panstwowej. Zdobyte informacje zostatly wykorzystane do studium
wykonalnosci.

Na koniec jeden koralik. Kiedy szliSmy dawna trasa koleja do granicy, spotkaliSmy pania, ktora
mieszka w domu w miejscu dawnego przystanku przy granicy. Zapytata nas, czy mogtaby w tym roku
sadzi¢ ziemniaki. OdpowiedzieliSmy, ze tak od razu z torem nie bedzie szybko. Termin zakonczenia
badania przypadat na 31 maja 2011 r. i zostat dotrzymany.

W dniu 17 czerwca 2011 r. zorganizowano seminarium w celu poinformowania obywateli o wynikach
studium wykonalnosci. Ludzie mieli okazje skomentowac prezentacje przedstawiona przez
pracownikow firmy.

Projekt ruchu Ostrawa

Zaproszono 27 gosci i przedstawicieli samorzadow. Uczestniczyli mieszkancy gmin dotknietych
wykluczeniem poproszeni o wyrazenie swoich opiniiw. Hala byta pelna w 75 proc. Spotkanie
rozpoczatl burmistrz Broumova, a wojewoda kraju kralowohradeckiego p. bc. Lubomir Franc
podkreslit potrzebe otwarcia Broumowszczyzny ponad jej granice i podat korzysci, jakie datoby
wdrozenie pomystu: od rozwoju biznesu,

poprzez rozwdj transportu pasazerskiego i turystyki. Podczas dyskusji pojawily sie trzy negatywne
wypowiedzi, zwracajace uwage, ze chodzi tylko o wagony ze zwirem i ze tor zostanie zapemmiony
wieloma pociagami towarowymi. Jednoczes$nie zauwazono, ze gornicy sa w stanie zaladowac
maksymalnie cztery pociagi dziennie. Zgodnie z opracowaniem przyjeto, ze odcinkiem linii beda
kursowa¢ maksymalnie dwa pociagi.

Ogolnie wrazenia byly pozytywna, co dalo szanse na kontynuacje wysitkow ku realizacji tego zamiaru.
Czescia tej konferencji byto wydarzenie towarzyszace, zorganizowane w dniu 18.06.2011, czyli
przejazd zabytkowymi pociggami. Pociag parowy kursowatl na trasie Mezimésti - Broumov i z
powrotem, za$ z Broumova do przystanku Otovice jezdzit samochdd. Pierwotnie chcieliSmy jechac z
Polski pociagiem przez Mieroszéw, ale impreza bylaby nieproporcjonalnie droga, bo stacja nie jest
obstugiwana w weekendy. Cate wydarzenie zostalo sfinansowane przez wojewddztwo Hradec
Kralové. Wydarzenie spotkalo sie z niezwyklym odzewem, bo bylo prezentowane w prasie lokalne;j.

Przedmiotem analizowanego rozwiazania jest ocena mozliwosci wspotpracy Czech i Polski nad
studium wykonalnosci [2] na odcinku przystanek Otovice - granica panstwa CZ / PL oraz na odcinku
Broumov - przystanek Otovice i zaproponowanie optymalizacji istniejacego odcinka, wszystko w
zwiazku z odcinkiem granica panstwowa CZ/PL - Thumaczéw w Polsce. Motto opracowania: ,Droga
do ludzi i dobrobytu bez granic”. Celem jest poprawa poziomu infrastruktury kolejowej i zwigzanych
z nig ustug w regionie Broumovska, podniesienie ogdlnej atrakcyjnosci terenu i mozliwosé jego
dalszego zagospodarowania bez negatywnego wptywu na jakos$¢ srodowisko. Glownym celem
projektu jest stworzenie w szerszym zakresie, w obrebie granicy czesko-polskiej, warunkow dla
powstania systemu transportu kolejowego dla przewozéw towarowych i pasazerskich, w osiach
Watbrzych - Mezimésti - Broumov - Ktodzko i Broumov / Watbrzych - Mezimésti - Nachod - Hradec
Kralove. Korzysci dla rozwoju regionu Broumovska sa bezsporne - zwiazek z terytorium Polski, z
aglomeracja liczacaj ok. 170 tys. mieszkancow. Powodzenie tego systemu transportowego jest jednak
uwarunkowane realizacja odcinka Broumov - Otovice - granica panstwa CZ/PL - Thumaczdéw.

Dalej w opracowaniu wskazje sie, czego dotyczy badanie, czym sie zajmuje, co analizuje, wskazany



projekt rozwigzania technicznego, korzysci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i ocena
oddzialywania na srodowisko. Dla badania wykorzystano: zatwierdzony plan zagospodarowania
przestrzennego VUC Trutnovsko - Nachodsko, opracowane zalozenia rozwoju terytorialnego regionu
Hradec Kralové, polityke rozwoju terytorialnego Republiki Czeskiej i inne.
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Etapy budowy

Wskazany obszar zainteresowania jest podzielony na etapy (patrz zdjecie). Badanie dotyczy etapu 1 -
odnowienie linii Otovice

przystanek - granica panstwa CZ / PL i etapu 2 - optymalizacja odcinka Broumov (na zewnatrz) -
Otovice przystanek autobusowy. Poza zakresem opracowania sa pozostate etapy, ktére mozna
rozpatrywa¢ stopniowo, w miare jak trasa bedzie zdolna do eksploatacji. Etap 3 - obejmuje
przebudowe stacji Broumov, etap 4 - odcinek Broumov (na zewnatrz) - Mezimésti (na zewnatrz)
zostal zrekonstruowany w 1988 roku i etap 5 - Mezimeésti - granica panstwa CZ / PL (Starostin). Tak
zorganizowany system bedzie jednak atrakcyjna opcja transportu dla stalych mieszkancow, znaczaco
poprawi rowniez dostepnosé¢ terenu dla zwiedzajacych (turystéw, sportowcéw) nawet bez
korzystania z indywidualnego transportu samochodowego. Wszyscy jego uzytkownicy przekonaja sie
o fundamentalnej zmianie - transport masowy jest nie tylko dla najstabszych finansowo grup, jest
atrakcyjna opcja ekologiczng dla wszystkie grup spotecznych, a to sie réwna temu, ze "Korzystanie z
kolei regionalnych jest nowoczesne, jest IN”.

Realizacja przedsiewziecia wptynie korzystanie na rynek pracy - bezposrednie zatrudnienie w
transporcie i kontynuacja ustug posrednich - wsparcie biznesu swiadczacego ustugi transportowe;j.
Polepszenie dostepnosci do rynku pracy uczynig region atrakcyjnym, zwtaszcza dla statego
zamieszkania w nim. Poprawa mobilnosci na danym terenie pozwoli na roztozenie aktywnosci
turystycznej i sportowej na wiekszym obszarze, co przyniesie: bardziej r6wnomierne obciazenie
terytorium w zakresie wykorzystania jego peinego potencjatu. System bedzie miatl zasieg
ogdlnopolski, stanie sie gtldwnym czynnikiem napedzajacym inne projekty i procesy rozwojowe,
turystyke i atrakcje, oferty pracy, handel i ustugi, mieszkalnictwo itp. Rozw¢j infrastruktury
transportowej ma réwniez wptyw na aktywnosé turystyczna i sportowa, zaréwno latem, jak i zima.
Jest z tym zwigzana kwestia rozwoju bazy noclegowej. W opracowaniu przedstawiono szczegotowy
wykaz destynacji turystycznych zaréwno po stronie czeskiej, jak i na granicy z Polska.
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Nowoczesne regionalne srodki transportu

Metody badania tworzone sa w oparciu o wiedze naukowa CVUT. Jedna z nich jest analiza SWOT,
ktora jest czescig planowania strategicznego (dlugoterminowego). Jest to rozdzial kluczowy dla
opracowania czesci projektowej opracowania. Podstawa metody lezy

w klasyfikacji i ocenie poszczegdlnych czynnikow, ktore dziela sie na cztery podstawowe grupy: S -
mocne strony; W - stabosci; O - mozliwosci; T - zagrozenia. Relacje miedzy tymi czynnikami
przedstawia ponizszy rysunek. Mocne i stabe strony dotycza Srodowiska wewnetrznego regionu,
zwlaszcza jego zasobdw, na ktére sam moze wplywac. Z drugiej strony region jest otoczony przez
zewnetrzne

srodowisko, ktére stwarza szanse i zagrozenia. Region nie moze bezposrednio wplywaé¢ na wazne
decyzje sSrodowiskowe swoimi dziataniami. Zostato to szczegétowo omdéwione w opracowaniu.
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Schemat metody SWOT



Potencjalny ruch transgraniczny z Broumova do Scinawki Sredniej oznacza pojawienie sie przemian
przy granicy: powstanie potaczenia miedzy dwiema zagranicznymi kolejami, czeska i polska. Dlatego
tak jest wazne okreslenie miejsc wspdlnych i wskazanie kolejnych dziatan operacyjnych.

W studium wskazano rekomendowane linie komunikacyjne:

Transport pasazeréw

A) (Hradec Krélové / Chocen - Tyni$té nad Orlici) - Mezimésti - Broumov - Otovice - Scinawka
Srednia - Ktodzko.

B) (Hradec Kralové / Chocen - Tynisté nad Orlici) - Mezimeésti - Watbrzych.

C) Watbrzych - Mezimésti - Broumov - Otovice - Scinawka Srednia - Ktodzko.

D) Watbrzych - Mezimésti - Broumov - Otovice - Scinawka Srednia - Nowa Ruda - Walbrzycha. Jest to
nowa trasa - czesko-polska petla kolejowa.

Transport towarowy

A) (Hradec Kréalové / Chocen - Tynisté nad Orlici) - Mezimésti - Watbrzych.

B) (Hradec Kralové / Chocen - Tyni$té nad Orlici) - Mezimésti - Broumov - Otovice - Scinawka
Srednia - Ktodzko.

C) Walbrzych - Mezimésti - Broumov - Otovice - Scinawka Srednia - Ktodzko.

Orientacyjne koszty inwestycji, opcje finansowania

a) Broumov (na zewnatrz) - Otovice - granica panstwa CZ/PL 6 km (wg opracowania) 241,700.000
CZK (ceny z 2011 1.)

b) Przebudowa toréw kolejowych stacji Broumov (poza zakresem opracowania) 139 800 000 CZK

c) Mezimésti (na zewnatrz) - Broumov (na zewnatrz), (poza zakresem opracowania) 380 000 000
CZK.

Mozliwosci finansowania ze srodkéw unijnych zaktadaja zgodnos¢ z programami dotacyjnymi, przez
ktore rozdzielane sa srodki przeznaczone na zmniejszenie réznic finansowych i spotecznych miedzy
panstwami cztonkowskimi i ich regionami. Poniewaz trasa odrestaurowanej linii kolejowej bedzie
przebiegata po istniejacym torze, mozna powiedzie¢, ze nie nastapi dalsza ingerencja w krajobraz na
terenie nalezacym do Obszaru Chronionego Krajobrazu Broumovsko. Zreszta udowodniono
statystycznie, ze udziat kolei

na degradacje sSrodowiska jest dziewieciokrotnie mniejszy niz w przypadku transportu drogowego.

Badanie wktadu projektu w rozwdj spoteczno-gospodarczy terytorium zaowocowato wnioskami:

a) Zmiana wartosci nieruchomosci, lepsza dostepnos¢ do gmin zwiekszy ich atrakcyjnosé¢ dla
mieszkalnictwa i biznesu.

b) Zmiana funkcji mieszkaniowej osiedli poprzez zwiekszenie atrakcyjnosci mieszkaniowej. Wpltyw na
rozwoj lokalnych udogodnien i ustug obywatelskich — nowe miejsca pracy.

c) Lepsza dostepnos¢ na zmodernizowanej trasie kolejowej zwiekszy atrakcyjnos¢ rekreacyjna terenu
wsrod mieszkancow pobliskich miast.

d) Zmniejszenie zapotrzebowania na parkingi w gminach poprzez przesuniecie czesci ruchu
odwiedzajacych z indywidualnej motoryzacji na rzecz korzystania z ustug kolejowych.

Whioski

Cate opracowanie to obszerna praca, tylko czes¢ tekstowa reprezentuje ponad 230 stron i dodatkowo
zalaczniki tekstowe i graficzne. Jest dostepna w formie elektronicznej w redakcji "Broumovské
noviny".



Podsumowujac, mozemy odpowiedzie¢ na pytanie: ,,Po co przywracac kolej z Broumova do Ktodzka?"
[ Istnieje niezaprzeczalna korzysc dla regionu z poprawy ustug transportowych.

0 Stworzy sie dodatkowe miejsca pracy, zarowno w transporcie, jak i w rozwoju infrastruktury
obywatelskiej, ustugach i biznesie.

0 Rozwoj turystyki i sportu

0 Atrakcyjnos¢ mieszkaniowa, wzrost wartosci nieruchomosci, dzieki poprawie dostepnosci do gmin.

0 Zachowanie zréwnowazonego srodowiska.

Jak juz wspomniano, koszt inwestycji nie jest duzy, nie trzeba kupowaé¢ gruntu. Wedlug SZDC
(Sprava zelezni¢ni dopravni cesty - dop. red,) inwestycja zwréci sie w ciggu 30 lat. W naszym
przypadku, dla linii Broumov (na zewnatrz) - granica panstwa CZ / PL (6 km) to 11 lat, a na
przebudowe stacji Broumov 9 lat. To inwestycja na ponad 50 lat. Dlatego mysle, juz pora, aby region
Broumovsko nie stracit wyjatkowej szansy.

Opracowat bc. Jiri Kucera

Wykorzystane dokumenty:

[1] Lubo$ Cermék: Slady - fakty - Swiadectwo z historii linii Chocet - Broumov s. 22 - 23

ISBN 80-86056-15-5

[2] Transport Design Ostrava: Ocena wykonalnosci odnowienia potaczenia kolejowego CR - PL na
odcinku Broumov - Otovice zast. - granica panstwowa CZ / PL na zlecenie Urzedu Regionalnego
Regionu Hradec Kralové.

Zdjecia na stronie 2 i 3 wlasne.



